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BlmSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung
DN Nennweite/Nomineller Durchmesser
EnWG Energiewirtschaftsgesetz

FStrG FernstraRenbaugesetz

kV Kilovolt

LROP Landesraumordnungsprogramm
LuftvG Luftverkehrsgesetz

NABEG Netzausbaubeschleunigungsgesetz Ubertragungsnetz
potTA Potenzielle Trassenachse

TKS Trassenkorridorsegment

uw Umspannwerk

VRG Vorranggebiet

WEA Windenergieanlage
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1 Einfuhrung

Die potenzielle Trassenachse (potTA) ist ein moglicher Verlauf einer Trasse im jeweiligen Tras-
senkorridorsegment (siehe Anlage 1). Die endgultige Lage der Trasse im Trassenkorridor wird erst
in dem auf die Bundesfachplanung folgenden Planfeststellungsverfahren bestimmt. In der Bundes-
fachplanung kann Uber die potenzielle Trassenachse lediglich die Annahme eines mdglichen Ver-
laufs zur Einschatzung der Realisierbarkeit und der voraussichtlichen Auswirkungen des Vorha-
bens getroffen werden. Sie stellt eine aufgrund des momentanen Planungsstandes festgelegte,
technisch machbare und nach dem derzeitigen Kenntnisstand genehmigungsfahige Trassenachse
dar. Sie dient der erganzenden Beurteilung und dem Vergleich der verschiedenen Trassenkorri-
dore bzw. Trassenkorridorsegmente. Es handelt sich dabei noch nicht um einen festgelegten Ver-
lauf der Leitung.

2 Systematik zur Herleitung der potenziellen Trassenachse (potTA)

Die Entwicklung der potTA erfolgt im ersten Entwurfsschritt primar nach trassierungstechnischen
Gesichtspunkten unter Bericksichtigung der technischen Planungspramissen und orientiert sich
dabei in der Regel an der Mittelachse des jeweiligen Trassenkorridorsegmente.

Die trassierungstechnischen Gesichtspunkte spiegeln sich in den folgenden Planungsgrund- und
Planungsleitsatzen wider:

o moglichst frihzeitige Inbetriebnahme des Vorhabens (vgl. § 5 Abs. 5 Satz 1 Nr. 2
NABEG)

o moglichst kurzer, gestreckter Verlauf der geplanten 380-kV-Héchstspannungsleitung (vgl.
§1 EnWG, § 5 Abs. 5 Satz 1 Nr. 2 NABEG)

o moglichst wirtschaftliche Errichtung und ein méglichst wirtschaftlicher Betrieb des Vorha-
bens (vgl. § 5 Abs. 5 Satz 1 Nr. 3 NABEG)

e Minimierung der Kreuzungen mit
o Hoch- und Héchstspannungsfreileitungen/-kabeln (110-kV, 220-kV, 380-kV)
o Erdverlegten Anlagen (mit Durchmesser = 300 DN, z. B. Gas- und Wasserleitun-
gen)
o |ICE-Strecken, IC-Strecken und regionalen Bahnstrecken
o Bundesautobahnen
o Wasserstralken/FlieRgewassern 1. Ordnung
e Photovoltaik-Freiflachenanlagen
e Gewahrleistung eines sicheren Leitungsbetriebs gemal § 11 Abs. 1 EnWG durch mdg-
lichst Meidung von unsicherem Baugrund
e Einhaltung der Abstande zu
o bestehenden Hoch- und Héchstspannungsfreileitungen (110-kV, 220-kV, 380-kV)
o Flugplatzen (gemaf §§ 12, 14 und 18a LuftvVG)
o Windenergieanlagen (DIN EN 50341-2-4)
o Bebauung (gemanR Abschnitt 4.2 Ziff. 07 Satz 6-8 LROP 2022 sowie 26. BIm-
SchV)

o Kilassifizierten Stralten (Bauverbotszonen und Baubeschrankungszonen gemaf
§ 9 Abs. 1 und 2 FStrG).
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e Berlcksichtigung der fir das Vorhaben wesentlichen Umwelt- und Raumordnungskrite-
rien

Durch den méglichst kurzen, gestreckten Verlauf wird die notwendige Lange der potTA reduziert und
damit einhergehend die Kosten der baulichen Realisierung und im Betrieb. Gleichzeitig kann ent-
sprechend der aktuellen Planungsebene von einem direkten Zusammenhang zwischen dem Inbe-
triebnahmetermin und der Lange der potTA ausgegangen werden, entsprechend eines langeren
Bauzeitraum bei einer [angeren potTA. Somit kann die Lange der potenziellen Trassenachse als Maf}
fur die Wirtschaftlichkeit und die Bewertung des Inbetriebnahmetermins herangezogen werden, die
im Vergleich im Rahmen der Abwagungsentscheidung zu berlcksichtigen sind.

Gemal § 1 EnWG ist eine moglichst preisglinstige Versorgung der Allgemeinheit mit Elektrizitat
eine der Zielbestimmungen im Energierecht. Der § 5 Abs. 1 S. 1 NABEG betont ausdrucklich, dass
die Zweckerreichung der in § 1 EnWG genannten Ziele ein gewichtiges Auswahlkriterium bei der
Bestimmung der TKS im Rahmen der Bundesfachplanung darstellt und die Bundesnetzagentur ent-
sprechend der Optimierungsgebote gemaR § 5 Abs. 5 NABEG bei der Durchflihrung der Bundes-
fachplanung insbesondere der méglichst geradlinige Verlauf (§ 5 Abs. 5 Satz 1 Nr. 2 NABEG) und
die Belange einer mdglichst wirtschaftlichen Errichtung und eines maoglichst wirtschaftlichen Be-
triebs des Vorhabens (§ 5 Abs. 5 Satz 1 Nr. 3 NABEG) berucksichtigt (vgl. Erlduterungsbericht,
Kapitel 1.3.2).

Des Weiteren sind die Anzahl der Kreuzungen mit anderen Hoch- und Hoéchstspannungsfreileitun-
gen, erdverlegten Anlagen, Bahnstrecken, Bundesautobahnen und Flieigewassern 1. Ordnung so
gering wie noétig zu halten. Insbesondere sind Mehrfach-Kreuzungen zu vermeiden. Dies ist einer-
seits aus Sicherheitsgriinden (Risiko bei Errichtung und Wartungsarbeiten aufgrund einer in Be-
trieb befindlichen gekreuzten Leitung, Risiko fiir Giberquerte Verkehrswege bei Errichtung und In-
standhaltungsmafinahmen wie z. B. Seilzug, usw.) und andererseits aus wirtschaftlichen Griinden
(siehe Kapitel 4.2) sinnvoll. Aus Griinden der Versorgungssicherheit wird ein besonderes Augen-
merk auf die Vermeidung von Kreuzungen mit der bestehenden 380-kV-Hochstspannungsleitung
gelegt, da bei Wartungsarbeiten die Notwendigkeit fir die Abschaltung beider Leitungen bestehen
kann. Weisen die zu kreuzenden 380-kV-Freileitungen zudem die gleiche Uberregionale geogra-
phische Versorgungsrichtung auf, wiirde eine Kreuzung einen neuralgischen Knotenpunkt fur die
Netz- und Versorgungssicherheit des gesamten Stromnetzes bedeuten.

Fur den sicheren Betrieb einer Freileitung, wozu der Vorhabentradger gema § 11 Abs. 1 EnWG
verpflichtet ist, sowie fiir die Baukosten spielt der bauliche Untergrund der méglichen Maststand-
orte eine grofte Rolle. Unsichere Baugrundverhaltnisse kénnen einen Maststandort ausschlieen
bzw. den Aufwand zur Mastgriindung stark erhéhen. Die Einhaltung der notwendigen Abstande zu
Windenergieanlagen, Flugplatzen und Wohnbebauung ist sicherzustellen. Einzuhaltende Schutz-
abstande zu bestehenden bzw. geplanten Windenergieanlagen (WEA) sind gemal der dafir gel-
tenden technischen Vorschrift (DIN EN 50341-2-4) fur jede Anlage aufgrund individueller techni-
scher und anlagenbetreiberbezogener Parameter (u. a. Rotordurchmesser, Nabenhohe, Stell-
platz/Arbeitsraum Montagekran des WEA-Betreibers) zu berechnen. Hinsichtlich der Flugplatze
richtet sich der einzuhaltende Abstand nach den Bauschutzbereichen gemag § 12 LuftVG, sofern
ausgewiesen, bzw. nach den Platzrunden des jeweiligen Flugplatzes und §§ 14 und 18a des
LuftVG. Weiterhin sind einzuhaltende Platz- und Sicherheitsabstande zu bestehenden Hoch- und
Hochstspannungsleitungen zu berlicksichtigen. Dabei ist eine Uberschneidung der jeweiligen Lei-
tungsschutzstreifen zu vermeiden, zuztiglich eines spannungsabhangigen Sicherheitsabstandes.
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Neben den trassierungstechnischen Gesichtspunkten orientiert sich die potTA an ausgewahlten
Zielen der Raumordnung. Hier ist u.a. das Ziel der Raumordnung hinsichtlich Abstadnde zu Wohn-
bauflachen (vgl. LROP Niedersachen, Kap. 4.2.2, Ziffer 06; vgl. Unterlage lll, Kap. 4.1.1) zu nen-
nen. Die Siedlungsabstande von 400 m zu Wohngebauden sind bei der Planung von Hochstspan-
nungsfreileitungen grundsatzlich einzuhalten.

Die Ziele der Raumordnung, die den Abstand von Hochstspannungsfreileitungen zu Gebauden
oder Uberbaubaren Grundstiicksflachen regeln, kénnen jedoch vernachlassigt werden, sofern in-
nerhalb der Bundesfachplanung ein Parallelneubau einer Leitung beantragt wird (vgl. § 5. Abs. 2a
NABEG). Sie entfalten in diesem Fall keine Bindungswirkung.

Weiterhin werden bei der Entwicklung der potTA Ziele der Landesentwicklung und der Regional-
planung bertcksichtigt. Dies sind insbesondere folgende Ziele (VRG):

e Vorranggebiete Entwicklung von Gewerbe und Industrie,
e Vorranggebiete Rohstoffabbau,

e Vorranggebiete Natura 2000

e Vorranggebiete Wald,

e Vorranggebiete Windenergie.

Bei der Entwicklung der potTA werden die wesentlichen gegeniiber dem Vorhaben empfindlichen
Umweltbelange berilcksichtigt. Dies sind neben den Siedlungs- und Gewerbeflachen folgende
raumkonkrete umweltfachliche Kriterien:

e Natura 2000-Gebiete,

e Naturschutzgebiete,

e Nationales Naturmonument,

e Baudenkmale,

e Rohstoffabbaubereiche,

e Brut- und Rastvogelgebiete,

e \Waldflachen, insbesondere Alte Waldstandorte und Walder mit Schutzfunktion wie Klima-
schutzwald, Waldschutzgebiete, gesetzlich geschutzte Waldbiotope, Altholzinseln,

e Wasserschutzgebiete Zone | und I,

e Stillgewasser > 10 ha.

Darlber hinaus wird bei der Entwicklung der potTA insbesondere wegen § 5 Abs. 2a, Abs. 5
Satz 2 NABEG grundsatzlich eine Blindelung mit vorhandenen linearen Infrastrukturen angestrebt,
auch wenn dabei in Teilen von der Geradlinigkeit abgewichen wird und soweit dies nach einer
ersten Einschatzung technisch sinnvoll und moglich ist. Relevante Moglichkeiten einer Bundelung
ergeben sich dabei grundsatzlich

e mit gleichartiger Infrastruktur (Stromleitungen = 110-kV-Spannungsebene) sowie
e mit andersartiger Infrastruktur (Bundesautobahnen, Bundesstralen, Schienenwegen)

die in der angestrebten Verlaufsrichtung des Vorhabens vorhanden oder bereits planerisch hinrei-
chend verfestigt sind bzw. bei Errichtung der gegenstandlichen Neubauleitung noch bestehen (vgl.
Kapitel 2.3 des Erlauterungsberichtes). Verlauft eine bestehende Infrastruktur, mit der eine Biinde-
lung angestrebt wird, durch Flachen, die genehmigungsrechtlich nicht oder nur sehr schwer ge-
quert werden kénnen, wird in diesem Bereich von der Biindelungsoption abgewichen. Sofern eine
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Meidung von Konfliktbereichen nicht mdglich ist, soll bei Biindelungsabschnitten in Siedlungsnéhe
die Neubautrasse auf der siedlungsabgewandten Seite platziert werden.

Bei blindelungsfreien Korridoren wird angestrebt, das Durchquerungen von Bereichen mit sehr
hohem und hohem Konfliktpotenzial (z.B. Waldflachen) zu minimieren, sofern dies nicht der Pra-
misse eines moglichst kurzen, gestreckten Verlaufs entgegensteht.

3 Restriktionen der potenziellen Trassenachse

Die potTA ist auf Bundesfachplanungsebene als Hilfsmittel zu verstehen, um bestimmte Auswir-
kungen besser konkretisieren zu kdnnen. Sie besitzt aber nur eine begrenzte Aussagekraft, da sie
nur eine Moglichkeit darstellt, wie die Leitungstrasse spater innerhalb des festgelegten Korridors
verlaufen kdnnte. Sie kann sich in den nachfolgenden Planungsphasen noch andern.

Fir jedes Trassenkorridorsegmentes (TKS) wird eine potTA entwickelt, die innerhalb der Grenzen
des TKS verlauft. Auf Grundlage der potTA werden die technischen Konfliktpunkte ermittelt, die in
die Gesamtbeurteilung und den Alternativenvergleich (Unterlage VIII) einflieBen. Um eine durch-
gehende Verknupfung der verschiedenen TKS zu gewabhrleisten, sind die Knotenpunkte der potTA
der verschiedenen TKS zwingend in Uberlappungsbereichen der Segmente zu verorten. Dies fiihrt
dazu, dass gerade in diesen Bereichen die potTA einer Trassenachse entspricht, die tatsachlich
nicht zur Ausfiihrung kommen wiirde. Aus dieser Vorgehensweise ergeben sich mdglicherweise
Konflikte, die bei einer durchgehenden Trassierung in einem Strang zwischen den Netzverknlp-
fungspunkten vermieden werden kénnten, beispielsweise Kreuzungen von Bestandsleitungen oder
Verkehrswegen, Annaherungen an Siedlungen und Gebaude, kein moéglichst kurzer, gestreckter
Verlauf oder fehlende Blindelungen. Dies ist bei der Interpretation und Bewertung der potTA zu
bertcksichtigen.

4 Technisch-wirtschaftliche Planungspramissen

Zur technischen Bewertung eines mdglichen Trassenverlaufes auf Grundlage der potenziellen
Trassenachse werden technische Konfliktpunkte identifiziert. Diese ergeben sich aus konkreten
technischen Hindernissen im Verlauf der potTA und werden anhand des Realisierungshemmnis-
ses, welches mit dem Konflikt einher geht, bzw. auf dem Aufwand der technisch erforderlichen
MaRnahmen zur Uberwindung des Hindernisses, bewertet. Die methodische Erlauterung zur Her-
leitung der technischen Konfliktpunkte und Lage sind der Unterlage VIII Gesamtbeurteilung und
Alternativenvergleich (Kap. 2.2.1.2) zu entnehmen.

Hinsichtlich der Kosten des Vorhabens werden grundsatzlich langenbezogene Kosten und raumbe-
zogene Kosten unterschieden. Langenbezogen sind die Kosten fir die Freileitung selbst sowie ihrer
Montage. Die Kosten flir die Errichtung der Maste und Leitung sind somit abhangig von der Lange
der potenziellen Trassenachse. Diese Kosten steigen proportional mit jedem Kilometer und sie ma-
chen in der Regel den grofiten Teil der Gesamtkosten aus.

Die raumbezogenen Kosten orientieren sich an baulichen Besonderheiten wie besonderen Bauwei-
sen bzw. baulichen Erschwernissen aufgrund schwieriger Boden oder aufwandiger Querungen / Kreu-
zungen aufgrund raumlicher Gegebenheiten. Diese Kosten sind zu den rein langenbezogenen Kosten
jeweils zu addieren. Von den Gesamtkosten machen diese Kosten — je nach raumlicher Gegebenheit
— nur einen geringen Anteil aus. Aus diesem Grund und da die raumbezogenen Kosten auf der aktu-
ellen Planungsebene nicht ausreichend zu prognostizieren sind, wird sich zur Bewertung der
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Wirtschaftlichkeit in der Unterlage Gesamtbeurteilung und Alternativenvergleich auf die langenbezo-
genen Kosten konzentriert.

Die sich hinsichtlich einer wirtschaftlichen Errichtung und eines wirtschaftlichen Betriebs ergebenden
Planungspramissen werden nachfolgend naher erlautert.

4.1 Lange und Geradlinigkeit

Ein kurzer Leitungsverlauf ist nicht nur aus Grinden der Minimierung des Landschaftsverbrauchs
anzustreben, sondern auch um die Kosten fir Bau und Instandhaltung einzugrenzen und somit
dem Optimierungsgeboten gemafd § 5 Abs. 5 Nr. 2 und 3 (vgl. Erlauterungsbericht, Kapitel 1.3.2)
zu entsprechen. Die Kosten setzen sich aus den Planungs- und Genehmigungskosten im Vorfeld,
aber auch aus den daraus resultierenden Personal- und Materialkosten fur die Errichtung und War-
tung der Anlagen zusammen. Aus diesem Grund wird die Lange der potenziellen Trassenachse
auf aktueller Planungsebene als direktes Kriterium zur Bewertung der Wirtschaftlichkeit ange-
wandt, da sich die Realisierungs- sowie die Betriebskosten proportional zur Lange erhéhen.

Ein geradliniger Verlauf verringert zudem die Anzahl der zu errichtenden Winkelabspannmaste.
Winkelabspannmaste mussen auf Grund der aufzunehmenden Kréfte groflere Fundamente und
Stahlkonstruktionen aufweisen und es werden mehr Armaturen benétigt. Die Montageflachen an
Winkelabspannmasten sind aufgrund ihrer groReren Grundflache gréRer als an Tragmasten ver-
gleichbarer Dimensionierung. Zudem werden zusatzlich fir den Seilzug Arbeitsflachen fir Seil-
trommeln und Seilwinden bendétigt, um die Seile von Winkelabspannmast zu Winkelabspannmast
zu ziehen. Auf einem geradlinigen Verlauf kommen hingegen mehr Tragmaste zum Einsatz, die
die Seile halten. Zudem muss flr die Gewahrleistung der Leitungssicherheit sowie auf Grund der
Kapazitatsgrenze der Seillangen und somit eines Seilzugabschnittes von Winkelabspannmast zu
Winkelabspannmast auch bei einer gradlinigen Trassenflhrung in Abhangigkeit der Trassenlange
alle ca. 3,5 km ein Winkelabspannmast vorgesehen werden.

4.2 Kreuzungsaufwand

Zur Gewahrleistung der Sicherheit in Bau und Betrieb, sowohl des zu kreuzenden Objektes wie
auch der Hochstspannungsleitung ergibt sich bereits in der Planung, aber auch in der baulichen
Umsetzung und im Betrieb, ein erhdhter Aufwand in Kreuzungs- und Querungsbereichen, die in
der Regel mit einem hdéheren wirtschaftlichen Aufwand einhergehen. Somit geht die Reduktion von
Kreuzungen mit der Anwendung des Optimierungsgeboten, insbesondere hinsichtlich § 5 Abs. 5
Satz 1 Nr. 3 NABEG (vgl. Erlauterungsbericht, Kapitel 1.3.2) einher.

Hier sind entsprechende Aufwendungen sowohl in der Planungsphase, durch erforderliche Kreu-
zungsvertrage und Auswirkungen auf die Mastausteilung, Masthéhen und die Auswahl des Mast-
typs, als auch erforderliche Schutzmalinahmen zur Bauausfiihrung zu berticksichtigen. Eine Zu-
sammenstellung der u.a. dabei erforderlichen MalRnahmen sind dem Kapitel 6 zu entnehmen.

Fir die Errichtung einer Freileitung sind zum Schutz des Auto- und Bahnverkehrs und zur Aufrecht-
erhaltung der Ubertragungsaufgabe anderer Hoch- und Héchstspannungsfreileitungen, sehr auf-
wandige Schutzgeriste wahrend der gesamten Montagezeit notwendig. Demzufolge werden zu-
satzliche Bauflachen fir die Aufstell- und Montageflachen der Schutzgeriste notwendig.

Bei der Kreuzung anderer Freileitungen ist bereits in der Planung der bestmdgliche Kreuzungspunkt
zu wahlen, um den Aufwand der eigentlichen Kreuzung, durch héhere Masten zur Einhaltung der
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erforderlichen Abstande maoglichst gering zu halten. Weiterhin sind ggf. auch Umbaumaflinahmen
an der zu kreuzenden Leitungen vorzunehmen, wobei bauzeitlich zum Teil technisch provisorische
Leitungsfiihrungen vorgesehen werden missen. Auch bei Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten
sind Uberkreuzte Freileitungen wiederkehrend auf3er Betrieb zu nehmen, was mit entsprechendem
finanziellen wie administrativem Aufwand einhergeht und zum Teil netztechnisch nicht uneinge-
schrankt maoglich ist.

Fir Autobahnen, Bundesstraen und Bahnstrecken kommt neben der Gewahrleistung der einzu-
haltenden Abstande und Sicherung des Kreuzungsbereichs zudem eine Einschrankung im Verkehr
der jeweiligen zu kreuzenden Infrastruktur hinzu, da bei der Errichtung oftmals Sperrungen oder
zumindest Verkehrseinschrankungen (Geschwindigkeitsreduzierungen, Spursperrungen etc.) erfor-
derlich werden.

Dariber hinaus sind bei Bundesautobahnen und Bundesstral3en die Bauverbots- und Baubeschran-
kungszonen noch ein zusatzliches Hindernis, da diese eine erhebliche Breite einnehmen kdénnen.
Weitere klassifizierte Strallen stellen kein erhéhtes Realisierungshemmnis dar, kbnnen mit gangi-
gen Malinahmen gekreuzt werden und ergeben somit keinen technischen Konflikt. Eine Auflistung
der je potenzieller Trassenachse zu kreuzenden klassifizierten Stral3en, die keinen technischen
Konflikt auslosen, findet sich im Kapitel 5.

Flugplatze und Flughafen sind von einer Querung generell ausgeschlossen, jedoch sind Einflug-
schneisen und Platzrunden zu betrachten, da in deren Bereich Flugwarnkugeln angebracht werden
mussen bzw. Restriktionen der Masthdhen einzuhalten sind.

Hinsichtlich der Kreuzung von Gewassern sind in erster Linie Fliellgewasser 1. Ordnung zu beach-
ten, aber auch Stillgewasser, die in ihrer GréRe und Auspragung eine Uberspannung erschweren
oder ausschliel3en. Bei schiffbaren Gewassern ist das einzuhaltende Lichtraumprofil zu beachten.
Zudem sind wahrend der baulichen Realisierung ggf. ebenfalls Schutzmalnahmen einzurichten
oder Sperrungen des Schiffbetriebs. Dies betrifft insbesondere zu kreuzende Kanéle.

Weiterhin sind Umspannanlagen und Windparks zu beriicksichtigen. Die Querung von Umspann-
werken und den an und ab gehenden Leitungen im unmittelbaren Anschlussbereich ist auf Grund
netztechnischer Sicherheit zu vermeiden. Die Kategorie der Windparks umfasst eine raumlich zu-
sammenhangende Anzahl an bereits bestehenden oder geplanten Windenergieanlagen (WEA).
Dabei kann es sich sowohl um eine als auch um mehrere Anlagen handeln. Eine Querung bedingt
die Einhaltung der normgerechten Abstande zu den einzelnen WEA, sodass haufig kein gradliniger
Trassenverlauf mdglich ist. Bei einer Annaherung an die Windenergieanlagen sind Ma3nahmen zu
Vermeidung der Schwingungsbeeinflussung zu treffen, bzw. kann es bei Nichteinhaltung der erfor-
derlichen Abstande zu einem uniberwindbaren Konflikt kommen.

Auf Grund der zum Teil groRraumigen und flachigen Auspragungen von Photovoltaik-Freiflachen-
anlagen sind diese ebenfalls in der Trassenfiihrung zu beriicksichtigen. Dabei kann eine Uber-
spannung der Anlage durch Freileitungen zu einer gewissen Verschattung fiihren bzw. besteht das
Risiko von Eisabwurf von der Leitung, der die Gberspannten Anlagen beschadigen kann, somit eine
Uberspannung negative wirtschaftliche Folgen haben kann. Weiterhin schréanken bestehende Pho-
tovoltaik-Freiflachenanlagen den Raum flir Maststandorte ein. Sollte es technisch erforderlich sein,
waren Photovoltaik-Flachen zurlckzubauen, um einen Mast platzieren zu kénnen, was zu
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wirtschaftlichen Ausfallforderungen gegentiber dem Vorhabentrager fihren kann. Zudem waére in
diesem Fall der baulich erforderliche Arbeitsraum um den Mast sehr eingeschrankt.

4.3 Parallelfihrung und Biindelung

Bei ParallelfGhrungen mit erdverlegten Anlagen (DN>300), die als Stahlleitungen ausgeflhrt sind,
kénnen diese durch die Freileitung elektrisch beeinflusst werden. Fir die Parallelfihrungen mis-
sen dann eigene Schutzkonzepte entwickelt werden. Dies muss bereits in der Planungsphase be-
ricksichtigt werden und erhéht die Aufwande in Planung, Genehmigung, Bau und Betrieb.

Weiterhin ist grundsatzlich ein gebindelter Verlauf anzustreben, um eine zusatzliche Zerschnei-
dungswirkung der Landschaft zu vermeiden. Entsprechend wird die Léange der potTA in Blindelung
in der Beschreibung angegeben (vgl. Kapitel 5).

4.4 Baugrund

Grundsatzlich sind die technische Sicherheit und die Baukosten im gro3en Mal3 beeinflusst durch
den baulichen Untergrund. Dies betrifft vor allem die Bodenart und -schichtung. Die Errichtung
einer 380-kV-Freileitung ist nur bei ausreichender Standsicherheit mdglich. So ist die Mastgriin-
dung bei unsicheren Baugrundverhaltnissen oder tragfahigen Bodenschichten erst in groRerer
Tiefe vergleichsweise aufwendig. Zum Teil missen vor der Mastgrindung auch Bodenverbesse-
rungsverfahren angewandt werden. Dabei erfolgt keine allgemeine Bewertung des Baugrundes auf
aktueller Planungsebene. Entsprechend erforderliche, systematische Baugrunderkundungen wer-
den erst im Rahmen der weiteren Planungsschritte umgesetzt.

Sofern sich auf aktueller Planungsebene bereits technisch aufwandig zu realisierende Baugrund-
verhaltnisse abzeichnen, wird dies bei der Festlegung der potTA berticksichtigt. Dies betrifft die
Annaherung an Tagebaue und Abbruchkanten, wobei Rutschungs- und Setzungsrisiken bestehen
koénnen, die zu erhéhtem Aufwand bei den Mastfundamenten fiihren oder ggf. eine Leitungsflihrung
vollstandig ausschliel3en kénnen. Ein entsprechender Hinweis zu schwierigen Baugrundverhalt-
nisse wird als Angabe der bautechnischen Schwierigkeiten im Kapitel 5 gemacht.

5 Herleitung und Beschreibung der potenziellen Trassenachsen je Tras-
senkorridorsegment

Der Verlauf der potenziellen Trassenachsen (potTA) je Trassenkorridorsegment wurde entspre-
chend den vorausgehenden Erlauterungen zur Herleitung erarbeitet und wird nachfolgend be-
schrieben und erlautert. Zudem werden Angaben zu Bindelungen, bautechnischen Schwierigkei-
ten' und Kreuzungen von klassifizierten Straken gemacht, sofern diese keinen technischen Kon-
fliktpunkt auslésen. Die Herleitung und Nennung der technischen Konfliktpunkte entlang der potTA
sind der Unterlage VIIl Gesamtbeurteilung und Alternativenvergleich zu entnehmen und flie3en dar-
Uber in die Bewertung der Trassenkorridorsegmente ein.

! Zu bautechnischen Schwierigkeiten zéhlen u.a. schwieriger Baugrund (vgl. Kap. 4.4) oder beengte Platzver-
héltnisse
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Tab. 1: Steckbrief potTA TKS 1 Lebenstedt Ost

potTA TKS 1 - Lebenstedt Ost

Beschreibung von
Verlauf und
Restriktionen

Gesamtstreckenlange
potTA

Biindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslosend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

Der Startpunkt des TKS 1, das UW Bleckenstedt Sud, liegt zwischen den Ortschaften
Bleckenstedt und Hallendorf, westlich des Salzgitter-Stichkanals. Sie quert zunachst,
parallel mit anderen Hochst- und Hochspannungsfreileitungen und in westlichem Ver-
lauf, die Waldflache am Ort ihrer geringsten Ausdehnung. Vor dem UW Hallendorf ver-
schwenkt die potTA nach Siden. Von hier aus verlauft die potTA im TKS 1 zunachst
nach Siden, zwischen den Ortslagen Lebenstedt und Hallendorf hindurch, 6stlich ent-
lang der BAB 39, und weiter siidostlich bis zum Knotenpunkt mit TKS 2 und 3.

Eine Kreuzung mit der BAB 39 kann trotz Anndherung an den 400m-Siedlungsabstand
der Ortslage Hallendorf vermieden werden.

6,3 km

2,7 km mit Biindelungsoption

Davon

- 0,9 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 1,8 km mit der Bundesautobahn 39
- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit BundesstraRen

3,6 km ohne Blindelungsoption

Die im TKS 1 befindliche 220-kV-Leitung ist fur den Riickbau vorgesehen und steht
daher nicht als Biindelungsoptionen zur Verfligung.

K12
Wald ca.375 m
Wald ca.150 m
K13
K 30
K 40
L 636

Zum aktuellen Stand der Planung sind keine besonderen bautechnischen Schwierig-
keiten absehbar.

Tab. 2: Steckbrief potTA TKS 2 Salzgitter Heerte

potTA TKS 2 Salzgitter Heerte

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Der Startpunkt des TKS 2 liegt sidostlich des Stadtteils Salzgitter-Lebenstedt, etwa

1 km 6stlich der Ortslage Salder. Die potTA verlauft von hier aus nach Osten. Zur Mei-
dung einer Annaherung bzw. Uberspannung eines Industriegebéudes ist in geringem
Umfang ein Verlauf innerhalb des 400 m-Siedlungsabstands der Ortschaft Heerte er-
forderlich. Im weiteren Verlauf wird die stidlich liegende Ortslage Heerte und anschlie-
Rend sowohl Waldflachen als auch ein nérdlich der potTA liegendes Wohngebaude im
Aufienbereich umgangen.

Im Weiteren verlauft die potTA Uberwiegend gradlinig Uber offene Flachen und ver-
schwenkt nach Nordosten um den Knotenpunkt mit den TKS 5, 6 und 7 zu erreichen.
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potTA TKS 2 Salzgitter Heerte

Gesamtstreckenlange
potTA

Blindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslésend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

9,1 km

0,6 km mit Buindelungsoption

Davon

- 0,6 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit BundesstralRen

8,5 km ohne Bindelungsoption

K12

Wald ca.165 m
L 636

K20

Wald ca.50 m
L 636

L 636

Wald mit Fischteich ca.265 m (zusammen 420m)
Wald ca.20 m
K 49

L 495

Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
bar.

Tab. 3: Steckbrief potTA TKS 3 Heerter See

potTA TKS 3 Heerter See

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Biindelungsoptionen

Der Startpunkt des TKS 3 liegt stidostlich des Stadtteils Salzgitter-Lebenstedt, etwa

1 km 6stlich der Ortslage Salder. Von hier aus verlauft die potTA nach Suden. Sie tan-
giert den 6stlich liegenden Heerter See und nahert sich dabei dem westlich gelegenen
Ortsteil Salzgitter-Gebhardshagen.

Im Anschluss verschwenkt die potTA nach Stidosten und meidet die stidlich liegende
Ortslage Calbecht.

Bis zum Knotenpunkt mit den TKS 8, 11 und 12 verlauft die potTA dann gradlinig Gber
Offenland.

Eine Meidung des Schutzgebietes Heerter Sees ist aufgrund der Annaherung an die
Ortschaft und die ebenfalls parallel verlaufende Bahnstrecke technisch unvermeidbar.

10,2 km

9,3 km mit Biindelungsoption

Davon

- 6,6 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 2,7 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralen
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potTA TKS 3 Heerter See

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslosend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

0,9 km ohne Bundelungsoption

Wald ca.17 m
K12

Wald ca.180 m
L 670

Wald ca.600 m
K 21

K 23

Wald ca.125 m
K 25

K 26

Westlich der Ortschaft Heerte verlauft innerhalb des Trassenkorridorsegments das
FlieRgewasser ,Fuhse”. Weiterhin nahert sich die potTA stark dem Heerter See an.
Insgesamt ist in diesen Bereichen dadurch mit feuchten Standortverhaltnissen zu
rechnen.

Die Randflachen des Heerter Sees sind aufgrund der Schutzgebietskulisse mit még-
lichst wenigen Masten zu queren, sodass diese entsprechend héher auszugestalten
sind.

Tab. 4: Steckbrief potTA TKS 5 Salzgitter Bleckenstedt

potTA TKS 5 Salzgitter Bleckenstedt

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Bindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslosend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

Die potTA im TKS 5 beginnt direkt westlich des Stichkanals Salzgitter. Das unmittelbar
Ostlich davon liegende Industriegebiet mit dem Werk der Salzgitter AG und dem ato-
maren Endlager Schacht Konrad Il wird durch die potTA ndrdlich bzw. siidlich umgan-
gen und teilweise iberspannt. AnschlieRend verlauft die potTA zunachst in suddstliche
Richtung, dann in ostliche Richtung um die Ortslage Driitte und anschlief’end wieder
nach Suidosten bis zum Knotenpunkt mit den TKS 2, 6 und 7.

7,4 km

0,0 km mit Buindelungsoption

Davon

- 0,0 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralen

7,4 km ohne Bindelungsoption

K16
K90

Die potTA wird im westlichen Abschnitt durch umfangreiche Industrieflachen zur Me-
tallverarbeitung gefuihrt. Das schrankt die mogliche Lage von Maststandorten und die
Verfiigbarkeit von Bauflachen sowie die Bewegungsfreiheit zur Umsetzung des Baus
stark ein und bedarf Abstimmungen mit den Industriewerken. Zusétzlich sind zur Ein-
haltung der Arbeitshéhen gegebenenfalls héhere Maste vorzusehen.
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stand einzuhalten.

Tab. 5: Steckbrief potTA TKS 7 Oderwald

Beschreibung von Die potTA im TKS 7 beginnt nordwestlich des Oderwaldes. Sie verlauft Gberwiegend
Verlauf und Restriktio- gradlinig uber landwirtschaftliche Nutzflache und umgeht jeweils mit einem leichten
nen Bogen die westlich liegende Ortslage Cramme und eine 6stlich liegende Wohnbebau-

ung im Auf3enbereich.

Gemal § 5 Abs. 2a NABEG ist eine Passage des 400m-Siedlungsabstands der Orts-
lage Cramme zugunsten der Biindelung mit einer bestehenden 110-kV-Leitung zulas-
sig.

Der Knotenpunkt mit den TKS 8 und 9 liegt dann zwischen den Ortslagen Flachstock-
heim im Westen und Grof} Fléthe im Osten.

Gesamtstreckenlange 5,8 km
potTA

Bundelungsoptionen 5,8 km mit Bindelungsoption

Davon

- 5,8 km mit 110-kV-Freileitungen (z.T. innerhalb 400m-Siedlungsabstand
gem. § 5 Abs. 2a NABEG)

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstrafien

0,0 km ohne Biindelungsoption

Kreuzungen L 495

(keinen tech. Konflikt K 50

auslosend)

Bautechnische Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
Schwierigkeiten bar.

Tab. 6: Steckbrief potTA TKS 8 Flachstockheim

Beschreibung von Die potTA beginnt zwischen den Ortslagen Flachstéckheim im Westen und Grof3
Verlauf und Restriktio-  Fléthe im Osten. Sie verlauft in einem Bogen um das 6stlich liegende Waldgebiet
nen Worthlah und nahert sich dabei an Flachstdckheim an.

Gemal § 5 Abs. 2a NABEG ist eine Passage des 400m-Siedlungsabstands der Orts-
lage Flachstéckheim zugunsten der Blindelung mit einer bestehenden 110-kV-Leitung
zulassig.

Direkt im Siiden der Waldflache befindet sich der Knotenpunkt mit den TKS 3, 10 und
11.
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Gesamtstreckenlange 2,5 km
potTA

Blndelungsoptionen 2,5 km mit Bundelungsoption

Davon

- 2,5 km mit 110-kV-Freileitungen (z.T. innerhalb 400m-Siedlungsabstand
gem. § 5 Abs. 2a NABEG)

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralten

0,0 km ohne Bindelungsoption

Kreuzungen K 82

(keinen tech. Konflikt

auslésend)

Bautechnische Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
Schwierigkeiten bar.

Tab. 7: Steckbrief potTA TKS 9 GroR Flothe

Beschreibung von Die potTA beginnt zwischen den Ortslagen Flachstéckheim im Westen und GrofR
Verlauf und Restriktio- Fléthe im Osten. Sie verlauft in stidostliche Richtung Uber Offenlandflachen zum Kno-
nen tenpunkt mit den TKS 10 und 12.

Gesamtstreckenldange 2,9 km
potTA

Buindelungsoptionen 0,5 km mit Bindelungsoption

Davon

- 0,5 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstrafien

2,4 km ohne Blindelungsoption

Kreuzungen K 82

(keinen tech. Konflikt K 50

ausldésend)

Bautechnische Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
Schwierigkeiten bar.
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Tab. 8: Steckbrief potTA TKS 10 Worthlah

potTA TKS 10 Worthlah

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Biindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslésend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

Die potTA im TKA 10 beginnt stidlich der Waldflache Worthlah und verlauft in gradlinig
nach Osten zum Knotenpunkt mit den TKS 10 und 12.

1,5 km

0,0 km mit Bindelungsoption

Davon

- 0,0 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralen

1,5 km ohne Bilindelungsoption

K 50

Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
bar.

Tab. 9: Steckbrief potTA TKS 11 Neunkirchen

potTA TKS 11 Neunkirchen

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Biindelungsoptionen

Die potTA im TKS 11 schlief3t an die Achse im TKS 8 an und verlauft nach Siiden. Da-
bei umgeht sie die Ortslage Ohlendorf durch einen leichten Bogen nach Osten und
kehrt anschlieRend zur Mittelachse des TKS zurlck. In einem weiteren dstlichen Bo-
gen werden einige Wohnhauser im Au3enbereich umgangen.

Nachdem die potTA das dstlich liegende Neunkirchen passiert hat, verschwenkt sie
nach Nordosten und endet dann siiddstlich von Gielde im Knotenpunkt mit den TKS
12 und 13.

Gemal § 5 Abs. 2a NABEG ist eine Passage des 400m-Siedlungsabstands der Orts-
lage Ohlendorf und Neuenkirchen zugunsten der Biindelung mit einer bestehenden
110-kV-Leitung zulassig.

10,1 km

10,1 km mit Bindelungsoption

Davon

- 10,1 km mit 110-kV-Freileitungen (z.T. innerhalb 400m-Siedlungsabstand
gem. § 5 Abs. 2a NABEG)

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstrallen
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Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslésend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

0,0 km ohne Bindelungsoption

L 512
K28
L 500
L 500
K 85

Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
bar.

Tab. 10: Steckbrief potTA TKS 13 BorBum

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Biindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslésend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

Im TKS 13 verlauft die potTA in norddstliche Richtung. Dabei weicht sie mehrfach von
der Mittelachse ab, um durch eine Orientierung nach Norden mehrere Bodendenkmale
zu umgehen und eine Betroffenheit des Wasserschutzgebietes BérRum zu minimie-
ren.

Anschliefend verlauft die potTA nach Osten und erreicht ohne weitere Restriktionen
den Knotenpunkt mit den TKS 20 und 27. Ein im TKS bestehender Windpark kann
nordlich passiert werden.

11,7 km

5,8 km mit Biindelungsoption

Davon

- 4,3 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 1,5 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralten

5,9 km ohne Biindelungsoption

Wald ca. 120 m
BAB 36

L 615

Wald ca. 400 m
Wals ca. 45 m
K 620

K 24

K 23

K 24

Im Nahbereich der Oker, bzw. der lise und angrenzender Feuchtflaichen kénnen
schwierige Baugrundverhaltnisse vorliegen.

Zur Meidung von Maststandorten innerhalb der Schutzzone | des Wasserschutzgebie-
tes BorRum werden zum Teil langere Spannfeldlangen erforderlich.
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Tab. 11: Steckbrief potTA TKS 27 Wetzleben

potTA TKS 27 Wetzleben

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Biindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslosend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

Im gradlinigen, nach Osten ausgerichteten TKS 27 verlauft die potTA nach einem an-
fanglichen Schwenk nach Norden, mit welchem zwei Gebaudegruppen im Aul3enbe-
reich umgangen werden, gradlinig auf der Mittelachse bis zum Knotenpunkt mit den
TKS 28 und 29.

6,5 km

0,0 km mit Blindelungsoption

Davon

- 0,0 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralien

6,5 km ohne Biindelungsoption

K22
K18

Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
bar.

Tab. 12: Steckbrief potTA TKS 28 Uehrde

potTA TKS 28 Uehrde

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Blndelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslosend)

Im TKS 28 verlauft die potTA zunachst nach Nordosten. Nordlich des Windparks, ein-
schlieBlich der geplanten Anlagen, verschwenkt die potTA dann entsprechend dem
Verlauf des TKS nach Sudosten und passiert ein Wohngebaude im Au3enbereich be-
vor sie den Knotenpunkt mit den TKS 29 und 31 erreicht.

4,5 km

0,0 km mit Buindelungsoption

Davon

- 0,0 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralien

4,5 km ohne Blndelungsoption

L 290
K16
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Bautechnische
Schwierigkeiten

Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
bar.

Tab. 13: Steckbrief potTA TKS 29 Winnigstedt

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Blndelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslésend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

Der Verlauf der potTA im TKS 29 wird maRgeblich durch die vorhandenen und geplan-
ten Windkraftanlagen bestimmt. Um diese zu umgehen verschwenkt die potTA mehr-
mals nach Nordosten und wieder nach Osten. Jenseits des Windparks trifft sie dann
auf die TKS 28 und 31.

3,8 km

1,6 km mit Bindelungsoption

Davon

- 1,6 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralten

2,2 km ohne Blindelungsoption

L 290
K16

Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
bar.

Tab. 14: Steckbrief potTA TKS 31 Heeseberg

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Biindelungsoptionen

Die potTA im TKS 31 verlauft zunachst Uber landwirtschaftliche Nutzflachen nach
Nordosten. Durch geringe Abweichungen von der Mittelachse des TKS werden dabei
kleinere Waldflachen umgangen. Die potTA meidet anschlieRend die Ortslage Ingele-
ben und verlauft hier in einem Bogen. Darauffolgend orientiert sie sich nach Osten, wo
sie auf den Knotenpunkt mit dem TKS 32 trifft.

7,8 km

5,6 km mit Biindelungsoption

Seite 19/29 Unterlagen zur Bundesfachplanung nach § 8 NABEG
V10D-West_BFP_P8_|_ERB_Anhang_1



Vorhaben 10, Abschnitt D-West
| Erlauterungsbericht — Anhang 1

!avon

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslosend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

- 5,6 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstral3en

2,2 km ohne Bundelungsoption

K29
L 623
K 54
K27

Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
bar.

Tab. 15: Steckbrief potTA TKS 32 Twieflingen

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Buindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
ausldésend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

Im TKS 32 verlauft die potTA in &stliche Richtung. Dabei weicht sie nach Stiden von
der Mittelachse ab, um die nérdlich liegende Ortschaft Twieflingen zu umgehen. Siid-
oOstlich von Twieflingen erreicht die potTA dann den Knotenpunkt mit den TKS 33 und
38.

2,2 km

0,0 km mit Bindelungsoption

Davon

- 0,0 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralen

2,2 km ohne Biindelungsoption
K 26

K 24
Wald ca. 27 m

Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
bar.
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Tab. 16: Steckbrief potTA TKS 33 Elm Ost

potTA TKS 33 Elm Ost

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Biindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslosend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

Im TKS 33 verlauft die potTA vorerst in nérdliche Richtung zwischen den Ortslagen
Twieflingen und dem Ortsteil Hoiersdorf der Gemeinde Schoningen hindurch. Im Wei-
teren verschwenkt sie nach Nordosten. Sie quert hier mehrfach Waldflachen und na-
hert sich Siedlungsbereichen der Gemeinde Schoningen an. AnschlieRend erreicht die
potTA den Knotenpunkt mit den TKS 34 und 35.

5,6 km

0,0 km mit Blindelungsoption

Davon

- 0,0 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralien

5,6 km ohne Biindelungsoption

Wald ca. 37 m

K 26

Wald ca. 650 m
L 652

Wald ca. 1140 m

Die potTA verlduft durch die 6stlichen Auslaufer des EIm-Waldes. Hier ist eine Gehdlz-
schneise entsprechend der Baumfallkurve vorzusehen, bzw. ggf. die Masthéhen anzu-
passen, sodass die Baume Uberspannt werden kénnen.

Im Verlauf passiert die potTA die AuRenstelle fur Fernmeldetechnik des BND. Auf-
grund der sich darauf ergebenden Restriktionen zu einer moglichen Stérung des Sa-
tellitenempfanges ist die technische Realisierung einer Trassenfihrung, unter Einhal-
tung der technischen Vorgaben, innerhalb des Trassenkorridorsegmentes nicht még-
lich.

Tab. 17: Steckbrief potTA TKS 34 Buschhaus

potTA TKS 34 Buschhaus

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Die potTA verlauft im TKS 34 in Richtung Osten. Dabei umgeht sie zunachst die sid-
lich befindliche Ortslage Esbeck durch einen nérdlichen Bogen. Sie passiert anschlie-
Rend das im Norden des Korridors liegende Kraftwerk Buschhaus und quert die anlie-
genden Waldflachen. Daraufhin orientiert sie sich am Waldrand und verlauft in nord-
Ostliche Richtung bis zum Knotenpunkt mit den TKS 37, 39 und 40.

Ausgehend vom Kraftwerk Buschhaus verlauft die potTA innerhalb der Trassenachse
der bestehenden 380-kV-Leitung Buschhaus. Fir die Bestandsleitung ist ein Riickbau
fur das Jahr 2030 geplant. Hier ist entsprechend eine Nachnutzung der Trassenachse
der bestehenden 380-kV-Leitung angedacht.

3,7 km
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potTA TKS 34 Buschhaus

Biindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslésend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

1,3 km mit Bundelungsoption

Davon

- 1,3 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralten

2,4 km ohne Bindelungsoption

Auf Grund des geplanten Rickbaus der 380-kV-Leitung Buschhaus stellt diese keine
Biindelungsoption dar.

L 641
Wald ca. 740 m

Die potTA verlduft im Randbereich eines Tagebaugebietes. Aufgrund von instabilen
Bodenverhaltnissen sind Maststandorte in Annaherung an die Tagebauflachen mog-
licherweise mit bautechnischen Schwierigkeiten verbunden.

Weiterhin verlauft die potTA partiell Giber ein Waldstlick hinweg. Hier ist eine Gehdlz-
schneise entsprechend der Baumfallkurve vorzusehen, bzw. ggf. die Masthohen anzu-
passen, sodass die Baume Uberspannt werden kénnen.

Tab. 18: Steckbrief potTA TKS 35 Eitz

potTA TKS 35 Eitz

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Biindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslésend)

Im TKS 35 verlauft die potTA anfangs in norddstliche Richtung und umgeht dadurch
sowohl die Ortslage Kissleberfeld als auch eine Wohnbebauung im AuRRenbereich. Im
Anschluss verschwenkt sie in Richtung Nordwesten, um die Waldflachen zu meiden.
Dabei nahert sie sich an die Ortslage Wolsdorf an. Nordlich des Waldes verschwenkt
die potTA wiederum in norddstliche Richtung und erreicht den Knotenpunkt mit dem
TKS 36.

4,8 km

0,0 km mit Bindelungsoption

Davon

- 0,0 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstral3en

4,8 km ohne Bundelungsoption

L 641
K19
K17
K16
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Bautechnische
Schwierigkeiten

Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
bar.

Tab. 19: Steckbrief potTA TKS 36 UW Helmstedt West

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Biindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslésend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

Im TKS 36 verlauft die potTA in norddstlicher Richtung am Waldrand entlang. An-
schlieend verlauft sie zwischen einigen Anlagen des Windparks Treue / Helmstedt
hindurch in einem Bogen nach Siden um von Norden herkommend das UW Helm-
stedt Ost zu erreichen.

2,4 km

2,4 km mit Bundelungsoption

Davon

- 2,4 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstral’en

0,0 km ohne Bindelungsoption

Wald ca. 420 m
K 63

Die potTA verlauft zum Teil im Bereich der slidostlichen Auslaufer des Elzwaldes. Hier
ist eine Geholzschneise entsprechend der Baumfallkurve vorzusehen, bzw. ggf. die
Masthéhen anzupassen, sodass die Baume Uberspannt werden kénnen.

Das Gelande im sidlichen Teil des Trassenkorridorsegmentes ist als stillgelegtes Ta-
gebaugebiet stark abschissig. In diesem Bereich ware eine Trassenflihrung mit er-
heblichen bautechnischen Schwierigkeiten hinsichtlich Reliefs und Standsicherheit
verbunden. Der Abstand einer Trassenfilhrung zur ehemaligen Abbruchkante ist mog-
lichst grof3 zu halten.

Tab. 20: Steckbrief potTA TKS 37 UW Helmstedt Siid

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Die potTA im TKS 37 verlauft, ausgehend vom Knotenpunkt mit dem TKS 34 und 40
nach Norden. Dabei werden mehrere westlich gelegene sowie eine Ostlich der potTA
gelegene Windenergieanlage umgangen. Abschliefend erreicht sie das im Norden
des TKS liegende UW Helmstedt Ost.

Ausgehend vom Knotenpunkt verlauft die potTA innerhalb der Trassenachse der be-
stehenden 380-kV-Leitung Buschhaus. Fur die Bestandsleitung ist ein Ruckbau flr
das Jahr 2030 geplant. Hier ist entsprechend eine Nachnutzung der Trassenachse der
bestehenden 380-kV-Leitung angedacht.
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Gesamtstreckenlange 3,4 km
potTA

Blndelungsoptionen 2,7 km mit Bundelungsoption

Davon

- 2,7 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralten

0,7 km ohne Bindelungsoption

Auf Grund des geplanten Riickbaus der 380-kV-Leitung Buschhaus stellt diese keine
Bindelungsoption dar.

Kreuzungen Wald ca. 50 m
(keinen tech. Konflikt K 63
auslésend) Wald ca. 475 m
Wald ca. 75 m
Bautechnische Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
Schwierigkeiten bar.

Tab. 21: Steckbrief potTA TKS 38 Hoiersdorf

Beschreibung von Im TKS 38 verlauft die potTA ohne erhebliche Restriktionen gradlinig nach Osten bis
Verlauf und Restriktio- zum Knotenpunkt mit den TKS 39 und 40.
nen

Gesamtstreckenlange 2,0 km
potTA

Biindelungsoptionen 0,0 km mit Biindelungsoption

Davon

- 0,0 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstralien

2,0 km ohne Biindelungsoption

Kreuzungen keine

(keinen tech. Konflikt

auslésend)

Bautechnische Zum aktuellen Stand der Planung sind keine bautechnischen Schwierigkeiten abseh-
Schwierigkeiten bar.
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Tab. 22: Steckbrief potTA TKS 39 Schéningen

potTA TKS 39 Schoéningen

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Biindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslésend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

Die potTA im TKS 39 verlauft zu Beginn in nordéstliche Richtung. Sie verlauft dabei in
einem Bogen, um so weit wie mdglich den Stiden der Stadt Schéningen zu umgehen.
Anschlieflend verschwenkt sie nach Nordwesten und orientiert sich an der Abbruch-
kante des Tagebaus Schéningen. Aufgrund der sich daraus ergebenden raumlichen
Engstelle Iasst sich ein Verlauf der potTA durch den 400m-Siedlungsabstand nicht
vermeiden. Eine Restriktion folgt daraus wegen der mdglichen Errichtung in Bestand-
strasse der 110-kV-Leitung und Mitnahme dieser 110-kV-Leitung nicht (vgl.§ 5 Abs.
2a NABEG). Im Norden des Tagebaugeldndes verschwenkt die potTA wieder in Rich-
tung Nordosten und verlasst den Nahbereich der Stadt. Dem Verlauf des TKS 39 fol-
gend schlagt sie nun einen Bogen nach Norden. Um den Knotenpunkt mit den TKS 34
und 37 zu erreichen und eine Waldflache zu meiden schwenkt sie abschlieRend leicht
nach Nordwesten.

Zwischen der Stadt Schoningen und dem Tagebau Schoningen folgt die potTA dem
Verlauf einer bestehenden 110-kV-Leitung. In diesem Abschnitt ist eine Leitungsmit-
nahmen vorgesehen.

8,4 km

6,3 km mit Buindelungsoption

Davon

- 6,3 km mit 110-kV-Freileitungen (z.T. innerhalb 400m-Siedlungsabstand
gem. § 5 Abs. 2a NABEG und Leitungsmitnahme)

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit BundesstraRen

2,1 km ohne Biindelungsoption

L 652

Wald ca. 35 m
K 63

Wald ca. 325 m
Wald ca. 1770 m

Das Trassenkorridorsegment verlauft im Bereich von zwei Tagebauen. Insbesondere
hinsichtlich des Tagebaus Schéningen zwischen Kilometer 2,4 und 5,4 besteht auf
Grund der Ausdehnung des Tagebaus bis an die Siedlugsbereiche der Stadt Schonin-
gen, sowie des Bdschungsverlaufs, einer bestehenden Vorbelastung durch eine 110-
kV-Leitung und der Siedlungsstrukturen der Stadt Schoéningen eine erhebliche Eng-
stelle. Um diese technisch zu Uberwinden, ist eine Leitungsmitnahme der 110-kV-Lei-
tung erforderlich. Bautechnisch ist mit schwierigen Baugrundverhaltnissen im Bereich
der (ehemaligen) Tagebauflachen zu rechnen. Aufgrund der von TenneT auf Grund-
lage bestehender Daten durchgefiihrten Baugrundbegutachtungen ist eine Errichtung
moglich, jedoch mit Mehraufwand verbunden. Die Leitungsmitnahme fordert zudem
héhere Masten. Bauzeitlich missen zudem Leitungsprovisorien fiir den 110-kV-Lei-
tung vorgesehen werden.

Im Bereich des stillgelegten Tagebaus Treue, zwischen Kilometer 5,8 und 6,9 wird der
Trassenkorridor neben der ehem. Abbauflache und entsprechender Bdschung durch
ein 110-kV-Umspannwerk eingeschrankt.
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Tab. 23: Steckbrief potTA TKS 40 Hoétensleben

potTA TKS 40 Hotensleben

Beschreibung von
Verlauf und Restriktio-
nen

Gesamtstreckenlange
potTA

Blindelungsoptionen

Kreuzungen
(keinen tech. Konflikt
auslosend)

Bautechnische
Schwierigkeiten

Im TKS 40 verlauft die potTA erst in 6stliche, dann in norddstliche Richtung tber land-
wirtschaftliche Nutzflachen. Sie orientiert sich anschliel’end an der stiddstlichen Ab-
bruchkante des Tagebaus Schoéningen. AnschlieRend verschwenkt sie nach Norden.
In einem &stlichen Bogen werden zunachst einige Deponieflachen umgangen, bevor
die potTA erst nach Nordwesten und dann wieder nach Norden verschwenkt, um den
Knotenpunkt mit den TKS 34 und 37 zu erreichen.

10,0 km

1,0 km mit Bundelungsoption
Davon

- 1,0 km mit 110-kV-Freileitungen

- 0,0 km mit 220/380-kV-Freileitungen
- 0,0 km mit der Bundesautobahn

- 0,0 km mit Schienenwegen

- 0,0 km mit Bundesstrallen

9,0 km ohne Bindelungsoption

L 652

K 63

Wald ca. 130 m
Wald ca. 170 m

Auf Grund der (ehemaligen) Tagebauaktivitadt und des Béschungswinkels, sowie der
Ortschaft Hotensleben und dem Griinen Band (Nationales Naturmonument) ist der
Passageraum im TKS zwischen den Kilometern 3,2 und 5,3 stark eingeschrankt. In
der baulichen Realisierung ergibt sich aufgrund der bergbaulichen Nutzung (Braun-
kohletagebau) zudem die Schwierigkeit unsicherer Baugrundverhaltnisse. Im Bereich
der Boschung sind teils ausgepragte Erosionsrinnen entstanden, zudem ist die Sanie-
rung und Wiedernutzbarmachung der bergbaulich genutzten Flachen noch nicht abge-
schlossen Aufgrund der von TenneT auf Grundlage bestehender Daten durchgefiihr-
ten Baugrundbegutachtungen ist eine Errichtung moglich, jedoch mit erhéhtem Griin-
dungsaufwand verbunden.

Im weiteren Verlauf auf H6he von Kilometer 4,8 befinden sich darliber hinaus mehrere
kleine Stillgewasser innerhalb des TKS sowie eine Abraumhalde.

Zur Vermeidung der Problematik des unsicheren Baugrunds wurde zusatzlich ein
moglicher Leitungsverlauf stidostlich der Schéninger Aue geprift. Dieser wurde aus
bautechnischer Sicht als realisierbar eingestuft. Fiir eine abschlieRende Bewertung
der Baugrundproblematik sind weiterfiihrende Untersuchungen zum Baugrund erfor-
derlich. Der Leitungsverlauf sudlich der Schoninger Aue erfordert jedoch eine zweima-
lige Querung des Griinen Bandes sowie eine Uberspannung des Stillgewassers ,Phe-
nolsee” im TKS, welches voraussichtlich einen Konflikt mit kollisionsgefahrdeten Vo-
gelarten auslost. Fir diesen potenziellen Leitungsverlauf ist auch unter der Berlick-
sichtigung von MaRnahmen die artenschutzrechtliche Zulassigkeit voraussichtlich
nicht gegeben.
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6 Technische MaRnahmen zur Uberwindung von Konflikten

Zur Uberwindung von Konfliktstellungen sind verschiede technische MaRnahmen mdglich, die
nachfolgend unter Angabe des technischen Aufwands bei der Umsetzung aufgefiihrt und beschrie-

ben werden.

Tab. 24: Technische MaRnahmen zur Uberwindung von Konflikten

Bezeichnung

Mitnahme statt Parallellei-
tung

Mastausteilung mit kurzen
Feldlangen

Versetzen der Bestandslei-
tung

Mastaufhéhung zur Uber-
spannung von Konfliktberei-
chen

Gestangewechsel

Einsatz von Weitspannfel-
dern

Schwingungsdampfer
(< 300 m Abstand zu Wind-
kraftanlagen)

Flugwarnkugeln und Radar-
reflektoren

Beschreibung

Zwei Leitungen kénnen auf einem Ubereinander befindli-
chen Gestange als Gemeinschaftsleitung in daftr erfor-
derlichen Bereichen gefiihrt werden.

Fir die bauliche Umsetzung dieser Mallnahme bedarf es
in der Regel Provisorien.

Die Feldlangen zwischen den Masten kénnen so gering
gewahlt werden, dass seitliche Absténde optimiert werden
kénnen. Dies bedingt eine erhdhte Anzahl an Masten.

Eine zusatzliche Leitung kann dort geplant werden, wo
bereits eine Leitung besteht. Dabei wird zuerst die Be-
standsleitung aus dem Gefahrdungsbereich genommen
und parallel erneuert, wahrend die neue Leitung in der
Achse der Bestandsleitung realisiert wird. Bei der bauli-
chen Umsetzung ist in der Regel ein Provisorium vorzuse-
hen.

Zu kreuzende Infrastrukturen, Industriegebdude oder Ge-
hélzbestande kdnnen durch die Verwendung besonders
hoher Masten lberspannt werden, so dass der erforderli-
che Abstand realisiert werden kann. Hohe Masten weisen
eine entsprechend grofRe Grundflache auf und bedurfen
einer aufwendigeren Griindung.

Der Einsatz eines schmaleren Gestanges statt eines brei-
teren Regelgestanges ermdglicht bei gleichen Durchhan-
gen der auf3en liegenden Leiterseile ein geringeres seitli-
ches Ausschwingen (Bsp.: Tonne- statt Donaumast). Um
die Anzahl der Barrieren (Leiterseile) in avifaunistisch be-
deutsamen Gebieten gering zu halten, kénnen Einebe-
nengestange verwendet werden.

Zur Querung von Bereichen, in denen kein Maststandort
maoglich ist, kbnnen Weitspannfelder eingesetzt werden
(Spannfeldlange von 500 bis 650 m). Die Masten eines
Weitspannfeldes missen entsprechend grof3 dimensio-
niert werden.

Um die gegenseitige Beeintrachtigung durch nahe gele-
gene Windkraftanlagen zu vermeiden, kénnen Schwin-

gungsschutzmaflnahmen an der Leitung installiert wer-

den.

Um die Leitung als Luftfahrthindernis zu kennzeichnen,
kénnen an der Leitung (meist am Erdseil) Flugwarnkugeln
und/oder Radarreflektoren installiert werden.
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Aufwand

Mitnahme 110-kV:
sehr aufwandig und
nur in Ausnahmefallen
220-/380-kV: sehr auf-
wandig und nur wenn
Gefahrdung der Netz-
stabilitdt ausgeschlos-
sen werden kann. Nur
im absoluten Ausnah-
mefall

gangig

(sehr) aufwandig;
kostenintensiv und nur
im

Ausnahmefall

aufwandig

aufwandig

aufwandig

gangig

gangig,
jedoch nur im Ausnah-
mefall
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Bezeichnung

Schutzgeriste

Abschaltung bzw. Sperrung
von zu kreuzenden Infra-
strukturen

Sondermaste zur Realisie-
rung von Freileitungskreu-
zungen

Kathodischer Korrosions-
schutz (kat. KS)

Beschreibung

Bei der Montage der Leitung werden im Falle einer not-
wendigen Querung z.B. von StralRen, Schienen oder an-
deren Freileitung, Sicherungsmalnahmen durch ein
Schutzgerist eingerichtet, die eine Beeintrachtigung der
zu kreuzenden Infrastruktur wahrend der Beseilungsarbei-
ten der Neubauleitung gewahrleisten. Entsprechend der
Hoéhe bzw. Breite einer Infrastruktur, kann das Schutzge-
rist sehr gro zu dimensionieren sein.

Bei der Errichtung der Leitung kann als SchutzmaRnahme
fur die zu kreuzende Infrastruktur diese temporar und in
Abstimmung mit dem Betreiber bzw. den Behérden abge-
schaltet (im Falle von Leitungen) oder gesperrt (im Falle
von Bahnstrecken und StralRen) werden. Dabei sind in der
Regel besondere Zeitrdume einzuhalten oder Ausweich-
mafinahmen vorzusehen.

Bei der Kreuzung mit anderen Freileitungen, insbeson-
dere wenn der Kreuzungsbereich bei einem Stitzpunkt
der zu kreuzenden Leitung liegt, kann die Kreuzung durch
die Verwendung eines gemeinsamen Mastgestanges, ei-
nem sogenannten Kreuzmast, realisiert werden. Die Mal3-
nahme geht somit auch mit einer Baumafnahme an der
zu kreuzenden Leitung einher.

Bei schleifender Kreuzung oder Parallelfiihrung tber eine
langere Strecke kann bei erdverlegten Anlagen aus Metall
eine Beeinflussung durch die Freileitung nicht ausge-
schlossen werden. In diesem Fall sind die erdverlegten
Anlagen durch MaRnahmen zum kathodischen Korrosi-
onsschutz zu modifizieren.
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Aufwand

gangig
ggf. aufwandig

aufwandig

Kreuzmast 110-kV:
sehr aufwéandig und
nur in Ausnahmefallen
220-/380-kV: sehr auf-
wandig und nur wenn
Gefahrdung der Netz-
stabilitdt ausgeschlos-
sen werden kann. Nur
im absoluten Ausnah-
mefall

gangig



Vorhaben 10, Abschnitt D-West
| Erlauterungsbericht — Anhang 1

Gesetze und Normen

ENERGIEWIRTSCHAFTSGESETZ vom 7. Juli 2005 (BGBI. | S. 1970, 3621), zuletzt geandert durch Ar-
tikel 1 des Gesetzes vom 14. Mai 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 151)

NETZAUSBAUBESCHLEUNIGUNGSGESETZ UBERTRAGUNGSNETZ (NABEG) in der Fassung vom 28. Juli
2011 (BGBI. I S. 1690), zuletzt geandert durch Gesetz vom 8. Mai 2024 (BGBI. 2024 | Nr.
151)

LUFTVERKEHRSGESETZ (LuftYG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007
(BGBI. I S. 698), zuletzt geandert durch Artikel 6 des Gesetzes vom 22. Dezember 2023
(BGBI. 2023 | Nr. 409)

BUNDESFERNSTRARENGESETZ (FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 28.06.2007 (BGBI.
I S. 1206), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 22.12.2023 (BGBI. | S. 409) m.W.v.
29.12.2023

SECHSUNDZWANZIGSTE VERORDNUNG ZUR DURCHFUHRUNG DES BUNDESIMMISSIONSSCHUTZGESETZES
(VERORDNUNG UBER ELEKTROMAGNETISCHE FELDER — 26. BIMSCHV) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 14. August 2013 (BGBI. | S. 3266)

SECHSTE ALLGEMEINE VERWALTUNGSVORSCHRIFT ZUM BUNDES-IMMISSIONSSCHUTZGESETZ: TECHNI-
SCHE ANLEITUNG ZUM SCHUTZ GEGEN LARM (TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI. Nr.
26/1998 Seite 503), geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5)

DIN EN 50341-2-4 VDE 0210-2-4:2019-09 FREILEITUNGEN UBER AC 1 KV; TEIL 2-4: NATIONALE
NORMATIVE FESTLEGUNGEN (NNA) FUR DEUTSCHLAND (basierend auf EN 50341-1:2012);
Deutsche Fassung EN 50341-2-4:2019

VERORDNUNG UBER DAS LANDES-RAUMORDNUNGSPROGRAMM NIEDERSACHSEN (LROP-VO) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2017 (Nds. GVBI. S. 378), zuletzt gean-
dert durch Artikel2 der Verordnung vom 7. September 2022 (Nds. GVBI. S. 521,
2023 S. 103)
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